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1 PREMESSA 

Il presente lavoro è relativo alla redazione di uno studio viabilistico per la realizzazione di 
una nuovo insediamento produttivo, in via Stretta, 181, a Brescia. La nuova attività di 
Milesi srl  sostituisce quella preesistente, in capo a Paterlini Group. 
La Milesi srl è specializzata nel settore degli acciai inossidabili. Le applicazioni in cui 
trovano spazio i prodotti commercializzati dalla Milesi, coprono i più svariati settori: 
arredamento, casalinghi, industrie alimentari,carpenterie, industrie tessili, industrie 
cartarie, industrie farmaceutiche, industrie chimiche, industrie casearie; portando in breve 
tempo la società ad essere un punto di riferimento su scala internazionale. 
Vista la forte richiesta, sopratutto sul mercato estero, di questa tipologia di prodotto, ed 

guata e prevedendo un ulteriore sviluppo dell'attività la 
proprietà è intenzionata alla realizzazione di una nuova sede. 
Verrà descritto il sistema viario inquadrando la gerarchia della rete attuale e di previsione. 
In questo contesto viene inserito il progetto di trasformazione ed il traffico indotto dallo 
stesso. 

trasformazione, le linee di 

fficacia del TPL rispetto alla domanda di trasporto stimata per il nuovo 
insediamento. 
Sulla base del livello di servizio del trasporto pubblico (vd. Art. 50 delle NTA PGT comune 
di Brescia, sulla determinazione delle aree per servizi pubblici e degli spazi a parcheggio) 
sarà definita la quota di parcheggi minima rispetto alla dotazione complessiva. 

1.1 Situazione attuale 

ha richiesto una campagna identificare i flussi di 

viaria analizzata. Questo è stato possibile attraverso dei conteggi di traffico e con 
di tecnologia radar. 

descrizione dei flussi veicolari attuali, secondo le seguenti modalità: 

 indagini sul traffico nelle ore di punta del mattino e della sera; 
 andamento del traffico nell  

Le indagini sul traffico hanno consentito di verificare 
eventuali criticità determinate dalle caratteristiche geometriche della viabilità attuale. 

1.2 Risultati attesi 

Lo studio è finalizzato alla determinazione la verifica 
del dimensionamento dei parcheggi attraverso il confronto fra domanda e offerta di sosta. 
Inoltre, lo studio ha come obiettivo la verifica della funzionalità della rete viaria di accesso 
al nuovo intervento. 
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2 NTERVENTO 

Lo studio viabilistico riguarda l ed è disciplinato dal 
Piano delle Regole, del PGT vigente; 
destinazione pr . 

 lungo via Stretta ed è collegato, tramite questa, a nord-est a via 
Pietro Capretti, e a via Triumplina 

 nord-ovest si realizza 
al comune di Collebeato. Verso sud, via Stretta è direttamente 

connessa con via Guglielmo Oberdan rispetto alla quale è possibile 
entrata che quella in uscita. La connessione ad est è possibile da via Triumplina attraverso 

 

2.1 Inquadramento territoriale 

 di Brescia 
in prossimità del confine comunale con i comuni di Collebeato e Concesio, nonché 

  
Gli ambiti circostanti compresi in un raggio di 500 metri sono caratterizzati 
prevalentemente da destinazione di tipo agricola o produttiva industriale/artigianale e 
residenziale. 

 
La superficie territoriale del comparto di intervento si quantifica in mq 17.533 ed occupa 
una porzione di territorio attualmente destinata ad attività produttive della società Paterlini 

 
 presenti 

di Capannone, uffici e tettoie. Per 
una superficie coperta complessiva di circa mq 8.275. 
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FIGURA 1 INTERVENTO A SCALA SOVRA COMUNALE. 
 

 
FIGURA 2 INTERVENTO A SCALA DI QUARTIERE. 
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FIGURA 3 LOCALIZZAZIONE DEL NTERVENTO. 
 

 
FIGURA 4 FOTOGRAFIA AEREA DE . 
  

 

Via Stretta 
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2.2 Inquadramento urbanistico 

Lo studio viabilistico riguarda un insediamento a prevalente destinazione produttiva e 
artigianale. 

 (vd. Figura 5). 
Una sintesi dei parametri urbanistici è riportata nella pagina seguente (VD. Figura 6) 
La SLP potenziale da NTA Art. 62 lettera d 0,75 mq/mq è di 8580,80 mq . 

le destinazioni produttive, 
 

 

 
FIGURA 5 SCHEMA INDICATIVO DELLA SCHEDA URBANISTICA RELATIVA AL COMPARTO OGGETTO DI INTERVENTO. 
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FIGURA 6 SINTESI DEI PARAMETRI URBANISTICI.  
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3 QUADRO CONOSCITIVO 

per 
la realizzazione di un nuovo insediamento produttivo, in via Stretta, 
dei flussi che interessano la viabilità di accesso/uscita 
costituiti dalle intersezioni relative alla viabilità principale. 

3.1 Dati di traffico rilevati dalle spire elettromagnetiche 

Nel comune di Brescia, sotto la pavimentazione stradale, sono situati alcuni punti di 
monitoraggio per la rilevazione del traffico. Si tratta di spire elettromagnetiche poste in 
corrispondenza di alcune sezioni stradali con la funzione di contare i veicoli in transito, 

di monitoraggio del traffico nel comune di Brescia si compone di quasi duecento spire. 
I rilievi di traffico analizzati sono relativi alle spire poste lungo la viabilità in prossimità 
de , in particolare per le spire 171 che rileva i dati di traffico per la direzione 
nord-sud su via Tirandi e 172 che rileva il dato di traffico per la direzione sud-nord di via 
Tirandi (vd. posizionamento delle spire nella mappa seguente Figura 7). 
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FIGURA 7 MAPPA DELLA POSIZIONE DELLE SPIRE 171 E 172, LUNGO VIA TIRANDI. 

to 
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Sono stati analizzati i dati medi per le spire 171 e 172, per una giornata tipo autunnale (il mese di riferimento e ottobre). Inoltre, si è 
 8.30) e della sera (17:30  18.30) feriale. 

ando i valori calcolati negli anni dal 2007 al 2013. Dal confronto fra i valori 
rilevati nelle diverse annualità, in particolare, valutando il dato complessivo giornaliero, si evidenzia un notevole decremento dei 
volumi di traffico rilevati dalle spire dal 2010 al 2013. Analizzando il dato rilevato dalla spira 171 (nella direzione nord-sud su via 
Tirandi), si passa da 5944 veicoli del 2010 ai 5149 veicoli del 2013, con un decremento superiore al 10%. Per il dato della spira 172 
(direzione sud-nord di via Tirandi) si nota pure un decremento dai 6054 veicoli del 2010 ai 5336 veicoli del 2013, con un decremento, 
anche in questa spira, superiore al 10%. 
 

 
 
FIGURA 8 DATI DI TRAFFICO RELATIVI ALLE SPIRE 171 E 172, PER I MESI DI OTTOBRE DAL 2007 AL 2013. 
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FIGURA 9 ANDAMENTO MEDIO DEI DATI DI TRAFFICO DI OTTOBRE DAL 2007 AL 2013 RILEVATI DALLA SPIRA 171 (NELLA DIREZIONE NORD-SUD SU VIA TIRANDI). 
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FIGURA 10 ANDAMENTO MEDIO DEI DATI DI TRAFFICO DI OTTOBRE DAL 2007 AL 2013 RILEVATI DALLA SPIRA 172 (NELLA DIREZIONE SUD-NORD SU VIA TIRANDI). 
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3.2 Rilievi di traffico nelle sezioni stradali significative  

I volumi di traffico sono stati misurati nella sezione stradali di via Stretta, indicata in. Il 
rilievo è stato eseguito con apparecchiature conta - traffico, in grado di distinguere fra 
varie tipologie veicolari, secondo la seguente suddivisione: 

1. motocicli; 
2. autoveicoli; 
3. commerciali leggeri; 
4. commerciali pesanti e autobus; 
5. autoarticolati e autotreni. 

La settimana in cui è stato realizzato il r 12/12/2013 al giorno 
18
riportati nei grafici delle pagine seguenti sono flussi veicolari orari (distinti per tipologia 
veicolare e/o equivalenti). Sono stati rilevati anche i valori di velocità media, quelli relativi 

o periodo di rilievo. 
Utilizzando i coefficienti di omogeneizzazione riportati nella seguente tabella è stato anche 
possibile rappresentare i flussi di veicoli equivalenti per le diverse direzioni di marcia. 
 
 

TIPOLOGIE VEICOLARI  

Motocicli 0.5 

Autoveicoli 1 

Commerciali leggeri 1 

Commerciali pesanti e autobus 2 

Autoarticolati e autotreni 3 

 
FIGURA 11 TABELLA DEI COEFFICI ONE PER LE DIVERSE TIPOLOGIE VEICOLARI. 
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Figura 12 Mappa della sezione di rilievo in via Stretta, fronte nuovo insediamento previsto per il piano attuativo.  
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Postazione: ViaStretta       Direzione: 1
Inizio rilevamento: 12/12/2013 10.00
Fine rilevamento:18/12/2013 13.00
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Postazione: ViaStretta       Direzione: 2
Inizio rilevamento: 12/12/2013 10.00
Fine rilevamento:18/12/2013 13.00
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FIGURA 13 GRAFICO DELL'ANDAMENTO DEI VOLUMI DI TRAFFICO NON OMOGENEIZZATI, RILEVATI CON CADENZA ORARIA, NELLA DIREZIONE 1 NORD-SUD, IN VIA STRETTA. 
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FIGURA 14 GRAFICO DELL'ANDAMENTO DEI VOLUMI DI TRAFFICO NON OMOGENEIZZATI, RILEVATI CON CADENZA ORARIA, NELLA DIREZIONE 2 SUD-NORD, IN VIA STRETTA. 
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I flussi di traffico, in via Stretta, nella sezione di rilievo fronte insediamento al civico 181, 

 7.30  8.30, e nella sera 17.30  18.30. 
I valori medi di flusso veicolare bidirezionale è di 800 veicoli/ora nel picco del mattino 7:30 

 8:30 e i volumi giornalieri medi sono pari a circa 9400 veicoli/giorno. 
Analizzando separatamente le due direzioni di marcia si possono fare alcune 
considerazioni, come riportato nelle tabelle: 
 

via Stretta Ora di punta  

Direzione 1 Nord-Sud 7.30-8.30 
Direzione 2 Sud-Nord 17.30-18.30 

 
 

via Stretta Ora di punta della mattina 
[veicoli/h] 

Giorno 
[veicoli/giorno] 

Direzione 1 Nord-Sud 600 4800 
Direzione 2 Sud-Nord 200 4600 

Bidirezionale 800 9400 
 

atura conta-traffico assumono dei valori confrontabili 
con quelli della spira di via Tirandi. Si può notare, come avviene anche per il dato di rilievo 
alla spira, la presenza 
Brescia nella direzione 1 Nord-
direzione 2 Sud-Nord (vd. anche spira 172). 
 

3.3 Calibrazione del modello di macrosimulazione  

I dati di rilievo costituiscono la base per la calibrazione di un modello di macrosimulazione 
 

simulatori di traffico consente, validato lo scenario dello stato di fatto, di analizzare le 
conseguenze delle trasformazioni indotte da interventi di vario genere (vd. Figura 15). 
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FIGURA 15 ASSEGNAZIONE DEI FLUSSI D  
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4 ACCESSIBILITÀ 

4.1 Accessibilità con il mezzo privato 

delle strade urbane locali 
interzonali (vd. immagine in Figura 17, relativa allo stato di fatto). Garantisce una 
connessione completa in tutte le direzioni data la possibilità di connessione molto rapida 
alla viabilità extraurbana principale costituita dalla tangenziale Ovest e dalle autostrade 
(vd. immagine in Figura 18). 
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FIGURA 16 CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLE STRADE PER LO STATO DI FATTO. 
  

Via Stretta, 181 
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FIGURA 17 CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLE STRADE PER LO SCENARIO PROGETTUALE DI LUNGO PERIODO. 
 
Lo scenario progettuale di lungo periodo prevede la connessione della tangenziale est in 

 
 

possibile la tangenziale Montelungo attraverso la rampa di 
connessione a via Stretta. 

via Stretta con via Guglielmo Oberdan  

connessione con la Val Trompia. 
Figura 19 Accessibilità 

con i mezzi pesanti, in ingresso/uscita all/dall  
la tangenziale Montelungo, 

trattandosi di mezzi che trasportano bobine di acciaio inox che sono la materia prima per il 
processo produttivo. Questi mezzi, come anche i mezzi pesanti utilizzati per la consegna 
del prodotto finito, in uscita, percorreranno la direttrice di via Tirandi-via Oberdan-
tangenziale ovest. Solo per la fornitura di prodotti ai clienti della Val Trompia potrà essere 

Via Stretta, 181 
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percorso, in uscita, il tratto di via Casazza che costituisce il collegamento con via 
Triumplina. 
 
 

 
 
FIGURA 18 CLASSIFICAZIONE TECNICO FUNZIONALE DELLE STRADE DELLA PROVINCIA DI BRESCIA. 
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FIGURA 19 ACCESSIBILITÀ CON I MEZZI PESANTI, IN INGRESSO/USCITA ALL/DALL  
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4.2 Accessibilità con il mezzo pubblico 

determinabile in base al numero ed alla frequenza delle linee di autobus, urbani ed 
extraurbani, transitanti nella zona. 

i nuovi percorsi delle linee passanti nella zona 
 ono quelli della nuova rete in servizio da gennaio 

2013 (vd.Figura 20). 

del metrò e di ben 5 fermate dell autobus urbano, entro un raggio di 400 m 
dal nuovo insediamento (vd. Figura 21). 
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FIGURA 20 MAPPA NUOVA RETE TPL, GENNAIO 2013. 
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FIGURA 21 MAPPA DELLE FERMATE DEL TPL, SOVRAPPOSTA VI È LA CIRCONFERENZA DI RAGGIO DI 400M CHE DEFI ILITÀ 
IMMEDIATA ALLE FERMATE. 
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5 TRAFFICO ATTUALE, INDOTTO E DOMANDA DI SOSTA 

del nuovo insediamento, è possibile valutare la variazione che questi, presumibilmente, 
subiscono a seguito della realizzazione del nuovo intervento. 

 
Il nuovo insediamento appartiene al tessuto artigianale-produttivo.  

5.1 Traffico attuale 
Attualmente, il traffico generato dall attività svolta dall azienda Paterlini Costruzioni SPA è 
costituito principalmente da traffico in ingresso/uscita dal magazzino di via Stretta , 181 a 
Brescia 
Il traffico attualmente generato  della Paterlini Costruzioni SPA è costituito dai 

. 
Questi mezzi portano materiali, quali legn , 

 produzione di strutture in carpenteria 
metallica. I mezzi in dotazione sono 6 autocarri. Vi è poi un autoarticolato dotato di 
cassone da 20mc per il trasporto degli inerti e di un pianale per trasporto di macchine per il 
movimento terra e di mezzi di sollevamento. 
In un mese tipo, come il mese di ottobre, si svolgono mediamente 42 viaggi/settimana che 
corrispondono a circa 84 spostamenti/settimana di mezzi pesanti. Ipotizzando che tutti i 
mezzi vengano utilizzati in egual misura si può definire la seguente ripartizione di 
spostamenti mensili per ciascun mezzo in servizio: 
 

I. Autocarro A       12 spostamenti/settimana; 
II. Autocarro B       12 spostamenti/settimana; 

III. Autocarro C       12 spostamenti/settimana; 
IV. Autocarro D       12 spostamenti/settimana; 
V. Autocarro E       12 spostamenti/settimana; 

VI. Autocarro F       12 spostamenti/settimana; 
VII. Autoarticolato G      12 spostamenti/settimana. 
 
Per determinare il traffico equ
pesanti elencati si può fare un ipotesi di caratterizzazione di questi mezzi in termini di 
veicoli equivalenti, come nello schema seguente: 
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I. Autocarro A   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 
II. Autocarro B   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 

III. Autocarro C   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 
IV. Autocarro D   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 
V. Autocarro E   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 

VI. Autocarro F   2 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 
VII. Autoarticolato G  4 veicoli equivalentiX12 spostamenti/settimana; 
 
Il totale degli spostamenti effettuati attualmente da ciascun mezzo in una mensilità è la 
somma dei seguenti: 
 

I. Autocarro A   24 spostamenti equivalenti/settimana; 
II. Autocarro B   24 spostamenti equivalenti/settimana; 

III. Autocarro C   24 spostamenti equivalenti/settimana; 
IV. Autocarro D   24 spostamenti equivalenti/settimana; 
V. Autocarro E   24 spostamenti equivalenti/settimana; 

VI. Autocarro F   24 spostamenti equivalenti/settimana; 
VII. Autoarticolato G  48 spostamenti equivalenti/settimana; 
 

 che sono generati 
Paterlini Costruzioni SPA settimana. Nella 

giornata tipo feriale si verificheranno mediamente 32 spostamenti equivalenti 
. 

 
Paterlini Costruzioni SPA gli addetti attuali sono 8 lavoratori che muovendosi 

al mattino e alla sera determinano 16 spostamenti equival /giorno. 
 

Paterlini Costruzioni SPA è così 
caratterizzato: 
 
Traffico attuale, ultimi 2 mesi. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 16 
Pesante Autocarro 12 
Pesante Autoarticolato 2 

Equivalente Mezzi equivalenti 
 

48 

 
Tale dato va peraltro visto con una non trascurabile precisazione legata al perdurante 
stato di crisi del settore edile per cui la movimentazione di attrezzature/materiali in entrata 
e uscita che interessa il magazzino di via Stretta ha subito, rispetto agli anni passati, una 



Relazione sul traffico per PIANO ATTUATIVO 
 

Pagina 61 di 65 
 

drastica contrazione che è stimabile nella misura del 50%. Quindi, il dato di traffico riferito 
ad un periodo normale, di fu
quello attuale. In particolare, il numero degli addetti era, in periodi di normale attività, pari a 
19 dipendenti che muovendosi con mezzo privato determinavano 38 spostamenti 

tovettura/giorno 
 
Traffico attuale, ante crisi comparto edilizio. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 38 
Pesante Autocarro 24 
Pesante Autoarticolato 4 

Equivalente Mezzi equivalenti 
ra 

102 

 

5.2 Traffico indotto dalla nuova attività insediata  
Per la determinazione del traffico indotto dal nuovo insediamento, è stato somministrato 
un questionario alla Proprietà Milesi srl, titolare del insediamento produttivo che consente 
di ricostruire la movimentazione di merci e gli spostamenti del personale. 

5.2.1 Spostamenti casa-lavoro 
Gli addetti sono 15 lavoratori di cui 6 sono impiegati e 9 operai, provengono 
principalmente dalla Val Trompia e non effettuano spostamenti durante la giornata. 

 7,00 del mattino alle 18,00 del 
pomeriggio. 
 
Si posso, quindi, ipotizzare 15 viaggi/giorno come spostamenti casa-lavoro che 
corrispondono a . 
 

5.2.2 Spostamenti per la fornitura delle materie prime e servizi 
Si ipotizza una quantità di materia prima in ingresso di 18.000t/anno e un carico medio dei 
mezzi in entrata di circa: 20 t/viaggio; considerando circa 220 i giorni lavorativi/anno si 
calcolano per le materie prime in entrata: 
 
18.000t : 20 t/ spostamento : 220 giorni = circa 4 spostamenti/giorno di autoarticolati (4 in 
ingresso e 4 in uscita). 
 

24 spostamenti equivalenti 
 (1 autoarticolato=3 veicoli 

equivalenti). 
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Gli autoarticolati provengono  
tangenziale Ovest prevalentemente dalle 7,00 alle 9,00 del mattino. 
 

5.2.3 Spostamenti per il trasporto dei prodotti lavorati ai clienti 
 
Il prodotto lavorato in uscita  
circa 3 spostamenti di mezzi autoarticolati/giorno (3 in ingresso e 3 in uscita) e 4 
spostamenti di autocarri/giorno (4 in ingresso e 4 in uscita). 
 

segue il percorso via Tirandi  via Guglielmo Oberdan - tangenziale ovest  
autostrada ed il 20% è diretto verso la Val Trompia. Questi spostamenti in uscita sono 
distribuiti omogeneamente dalle 7:00 del mattino alle 16:00 del pomeriggio. 
 

 34 spostamenti 
uscita  (1 autoarticolato=3 veicoli 

equivalenti; 1 autocarro=2 veicoli equivalenti). 
 

5.2.4 Fornitura di servizi (puli  
Potranno essere necessarie operazioni di fornitura di servizi (pulizie e manutenzioni) che è 
previsto siano effettuate dal personale che lavora in loco. Il pasto della pausa pranzo si 
prevede che possa essere consumato nel ristorante  oppure è in un 
apposito locale che verrà attrezzato a tale scopo. 
 

5.2.5 Spostamenti generati per altri motivi di lavoro 
Gli addetti effettueranno degli spostamenti, per motivi legati al lavoro. Si può ipotizzare 1 
viaggio al giorno ossia 2 spostamenti/giorno per le visite ai clienti. 
 

5.2.6 Spostamenti attratti (escluso trasporto merci) 
Si ipotizza mediamente la visita di un rappresentante al giorno presso la 
produttiva cioè 2 spostamenti/giorno per le visite dei rappresentanti. 
 
Traffico futuro. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 34 
Pesante Autocarro 8 
Pesante Autoarticolato 14 

Equivalente Mezzi equivalenti 
 

92 
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5.3 Analisi della sosta 

in funzione della nuova attività il picco della domanda di sosta si realizzerà al 
45 e le 7:45. Tutti i 15 dipendenti utilizzano il 

mezzo privato e si muovono in un intervallo orario, che solo marginalmente inte

posti auti (p.a.), dato che l a progetto è di 76 p.a. si può ritenere più che sufficiente 
per soddisfare la domanda di sosta. 
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6 CONCLUSIONI 

Lo studio riportato nel presente documento fornisce gli elementi descrittivi e quantitativi 
inerenti il sistema della mobilità del Piano Attuativo Milesi per la realizzazione di un nuovo 
insediamento produttivo in via Stretta. Lo studio fornisce elementi utili a supporto delle 
decisioni quantificando  e  

 

6.1  

6.1.1 Mezzo privato 

ffico non si evidenziano particolari criticità relativamente alla 
viabilità ed alla sosta lungo via Stretta
veicolare indotto dal nuovo insediamento produttivo è di ~ 92 veicoli/giorno in 
ingresso/uscita, che rappresenta meno del 1% del flusso medio giornaliero di via Stretta 
(10.000 veicoli/giorno). 
 
Traffico futuro. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 34 
Pesante Autocarro 8 
Pesante Autoarticolato 14 

Equivalente Mezzi equivalenti 
 

92 

 
Traffico attuale, ultimi 2 mesi. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 16 
Pesante Autocarro 12 
Pesante Autoarticolato 2 

Equivalente Mezzi equivalenti 
 

48 

 
Traffico attuale, ante crisi comparto edilizio. 

Tipologia del mezzo Caratterizzazione del mezzo Numero spostamenti/giorno 
Leggero Autovettura 38 
Pesante Autocarro 24 
Pesante Autoarticolato 4 

Equivalente Mezzi equivalenti 
 

102 
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 non determinerà una variazione apprezzabile dei flussi di 
traffico veicolare. Anzi  si può osservare 
un leggero decremento del numero degli spostamenti attratti/generati dalla nuova attività. 

, per i mezzi 
pesanti, si realizza principalmente dalla tangenziale ovest attraverso via Stretta, mentre 

ia da via Tirandi-via Oberdan-tangenziale ovest che da via Casazza- via 
Triumplina 
Paterlini Costruzioni SPA con un traffico indotto modesto in relazione al traffico veicolare 
esistente. 

6.1.2 Mezzo pubblico 
a fermata 

PREALPINO del metrò e alle 5 della linea 11, che ricadono entro un 
raggio di 400 m dal nuovo insediamento. 
 

6.1.3 Determinazione degli spazi pertinenziali a parcheggio 
Il calcolo della domanda di sosta massima è stato effettuato considerando, per le attività 
che verranno insediate nel nuovo ambito di intervento, il massimo numero di compresenze 

 
di picco della sosta in 15 posti auto (p.a.). Dato che  

 76 p.a., si ritiene l di 
piano attuativo, più che sufficiente per soddisfare la domanda di sosta. 
 
 


