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1 PREMESSA 

 
Il presente lavoro integra e completa il documento redatto nel dicembre 2013. 

Il documento analizza le previsioni urbanistiche e le programmazioni in tema di mobilità 

relative ai quartieri Casazza e San Bartolomeo. 

Analizza i flussi veicolari dell’intera viabilità dei due quartieri con particolare attenzione alla 

componente dei mezzi pesanti. 

Evidenzia i contributi sul traffico derivanti dalle principali attività produttive oltre ad 

individuare i percorsi di accesso/uscita dagli stabilimenti nella situazione attuale ed in 

prospettiva con l’attuazione delle previsioni in tema di viabilità. 

Il documento si conclude con una valutazione dell’effetto di due possibili soluzioni 

alternative di connessione del quartiere Casazza alla tangenziale ovest. La valutazione è 

stata fatta con l’ausilio di modelli di simulazione che evidenziano possibili variazioni dei 

flussi veicolari sulla rete stradale del quartiere. 

Valutazioni successive condotte dagli uffici comunali hanno portato alla scelta della 

“bretella nord” come soluzione migliore per l’accessibilità al quartiere. 

http://www.bresciamobilita.it/




Localizzazione dell’intervento 
 



Previsioni Urbanistiche 

Ori  Martin  –  T.1  

Produttivo  

Ex  Cidneo-­‐Ferrini    –  D.4  

8.962  –  Residenziale  (direz.–  comm.vicinato)  

Ex  Idra-­‐Violino  –  D.1a  

26.300  –  Commerciale    (Direz.-­‐Residenziale)  

Arsenale  –  A.1.1  

14.000  -­‐  Residenziale  

Metrobus  Prealpino  –  A.1.2  

7.000  –  Direzionale  (Comm.-­‐Residenziale)  

Palazzoli  

Produttivo  

Valle  D’oro  

Produttivo  

Paterlini-­‐Milesi  

10.583  Produttivo  



Trasporto pubblico  - linea 11 – 68 coppie di corse/giorno 
 



Flussi veicolari giornalieri attuali e percentuale mezzi pesanti  
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Serie storica dei flussi veicolari su via Tirandi 
 

Spira  171  

Spira  172  

spira anno
flusso  

giornaliero
punta  

mattino
punta  sera

171 2007 5572 286 496
171 2008 5415 294 502
171 2009 5688 333 556
171 2010 5944 345 528
171 2011 5663 555 426
171 2012 5330 509 420
171 2013 5149 461 406
172 2007 6252 670 439
172 2008 5902 650 417
172 2009 5933 620 429
172 2010 6054 607 473
172 2011 5726 346 495
172 2012 5576 327 487
172 2013 5336 296 465
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serie  storica  

bidirezionale   Poli.  (bidirezionale)  



Valutazione del traffico di attraversamento N S: sezioni d’indagine 
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

Collebeato  
via  Capretti  



123 flusso  complessivo

123 attraversamento  Collebeato+Capretti

123 attraversamento  Collebeato

123 attraversamento  Capretti

Collebeato

60% 220

132

via  Capretti

264 61%

484 162

294

132

162

via  Casazza

352 14%

48 10%

43 20%

5 2%

262 16%

42 9%

31 14%

11 4%

707 9% 555 25%

64 13% 140 29%

18 8% 40 18%

46 17% 100 38%

via  Scuole via  Tirandi

via  Campane

61%

60%

61%

• Il   60%   del   traffico   in   ingresso   da  

Collebeato  attraversa  il  quartiere.  

• Il   61%   del   traffico   in   ingresso   da   via  
Capretti  attraversa  il  quartiere.  

• Considerando   che   l’uscita   di   via   Stretta  
verso  sud  e  quella  di  via  Ferini  verso  est    

non  è  stata  monitorata,   la  componente  

di  attraversamento  è  stimata  per  difetto  

(più  probabile  70%).  

• La   componente   di   attraversamento  

proveniente   da   Collebeato   si  

distribuisce   abbastanza   uniformemente  

verso  est      (34%  Casazza  e  Campane   )  e  

verso  sud  (26%  Tirandi  e  Stretta).    

• La   componente   di   attraversamento  

proveniente   dalla   Triumplina   (via  

Capretti)  si  concentra  verso  sud.  

Valutazione del traffico di attraversamento N S: 60-70%  
 



Traffico indotto dalle principali attività produttive  
 

Ori  Martin  
800  leggeri  
400  pesanti  
2.000  equivalenti  

Palazzoli  
286  leggeri  
26  pesanti  
344  equivalenti  

Valle  D’Oro  
300  leggeri  
12  pesanti  
328  equivalenti  

Milesi  
34  leggeri  

22  pesanti  

92  equivalenti  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  

Paterlini  
38  (16)  leggeri  
28  (14)  pesanti  
102  (48)  equivalenti  



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Paterlini (oggi)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Paterlini  costruzioni  –  oggi  

Tipologia  del  

mezzo    

spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   16  

Autocarro  AC   12  

Autoarticolato  AA   2  

equivalenti     48  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Milesi (previsione)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  

Milesi  -­‐  previsione  

Tipologia  del  

mezzo    

Spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   34  

Autocarro  AC   8  

Autoarticolato  AA   14  

equivalenti     92  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Valle D’oro (oggi)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Valle  D’Oro    costruzioni  –  oggi  

Tipologia  del  

mezzo    

spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   300  

Autocarro  AC   8  

Autoarticolato  AA   4  

equivalenti     328  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Valle D’oro (previsione)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  

Valle  D’Oro  -­‐  previsione  

Tipologia  del  

mezzo    

Spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   300  

Autocarro  AC   8  

Autoarticolato  AA   4  

equivalenti     328  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  



Ori Martin �– oggi
Tipologia del spostamenti/giorno

via Strettamezzo (in+out)
Autovettura AV 800

Autocarro AC

Autoarticolato AA 400

i l ti 2000equivalenti 2000

Tipologia del
mezzo

Coeff. di equivalenza

in auto

Autovettura AV 1

via Casazza

Autocarro AC 2

Autoarticolato AC 3

via Campane

P di

via Scuole
via Tirandi

Percorso di
accesso

Percorso di
uscita



Ori Martin �– previsione
Tipologia del spostamenti/giorno

via Strettamezzo (in+out)
Autovettura AV 800

Autocarro AC

Autoarticolato AA 400

i l ti 2000equivalenti 2000

Tipologia del
mezzo

Coeff. di equivalenza

in auto

Autovettura AV 1

via Casazza

Autocarro AC 2

Autoarticolato AC 3

via Campane

P di

via Scuole
via Tirandi

Percorso di
accesso

Percorso di
uscita



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Palazzoli (oggi)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Paterlini  costruzioni  –  oggi  

Tipologia  del  

mezzo    

spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   256  

Furgoni  F   30  

Autocarro  AC   20  

Autoarticolato  AA   6  

equivalenti     344  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  



Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Palazzoli (oggi)  
 

via  Scuole  

via  Tirandi  

via  Casazza  

via  Campane  

via  Stretta  

Paterlini  costruzioni  –  oggi  

Tipologia  del  

mezzo    

spostamenti/giorno  

(in+out)  

Autovettura  AV   256  

Furgoni  F   30  

Autocarro  AC   20  

Autoarticolato  AA   6  

equivalenti     344  

Tipologia  del  

mezzo    

Coeff.  di  equivalenza  

in  auto  

Autovettura  AV   1  

Autocarro  AC   2  

Autoarticolato  AC   3  

Percorso  di  
accesso  

Percorso  di  
uscita  



PIANO OBIETTIVI E INTERVENTI SULLA MOBILITA’ 
 

Via  TIRANDI  

Miglioramento  sicurezza  

attraversamenti  pedonali  

Via  SCUOLE  

Riqualificazione  stradale  

Via  STRETTA  

Riqualificazione  stradale  

TRAFFIC  CALMING  

Riqualificazione  intersezioni  

Nuovo  Accesso  

  

PALAZZOLI    

Via  FERRINI  

Riqualificazione  stradale  

Riqualificazione  intersezione  

Accessi  ZONA  30  

Area  a  ZONA  30  

accesso  

uscita  

Percorsi  mezzi  pesanti  

Via  MAINETTI  

Riqualificazione  stradale  



bretella  sud  

bretella  nord  



Ipotesi di inserimento della “bretella sud” 
 



Ipotesi di inserimento della “bretella nord” 
 



Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto 



Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto 



Variazioni dei flussi con “bretella sud” 



Variazioni dei flussi con “bretella nord” 



Utilizzo “bretella sud” 



Utilizzo “bretella nord” 
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