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Relazione sul traffico per PIANO ATTUATIVO — INTEGRAZIONI MAGGIO 2014

1 PREMESSA

Il presente lavoro integra e completa il documento redatto nel dicembre 2013.

Il documento analizza le previsioni urbanistiche e le programmazioni in tema di mobilita
relative ai quartieri Casazza e San Bartolomeo.

Analizza i flussi veicolari dell’intera viabilita dei due quartieri con particolare attenzione alla
componente dei mezzi pesanti.

Evidenzia i contributi sul traffico derivanti dalle principali attivita produttive oltre ad
individuare i percorsi di accesso/uscita dagli stabilimenti nella situazione attuale ed in
prospettiva con I'attuazione delle previsioni in tema di viabilita.

Il documento si conclude con una valutazione dell’effetto di due possibili soluzioni
alternative di connessione del quartiere Casazza alla tangenziale ovest. La valutazione &
stata fatta con l'ausilio di modelli di simulazione che evidenziano possibili variazioni dei
flussi veicolari sulla rete stradale del quartiere.

Valutazioni successive condotte dagli uffici comunali hanno portato alla scelta della

“pbretella nord” come soluzione migliore per I'accessibilita al quartiere.
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Piano attuativo per I'insediamento di attivita industriale

in zona produttiva esistente nel quartiere Casazza
Relazione sul traffico — INTEGRAZIONI MAGGIO 2014 .
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Localizzazione dell’intervento
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Previsioni Urbanistiche

Paterlini-Milesi
10.583 Produttivo

Arsenale—A.1.1
14.000 - Residenziale

Metrobus Prealpino —A.1.2

7.000 - Direzionale (Comm.-Residenziale)

Ex Idra-Violino — D.1a

26.300 — Commerciale (Direz.-Residenziale)

Ex Cidneo-Ferrini —D.4
8.962 — Residenziale (direz.— comm.vicinato)




Trasporto pubblico -linea 11 — 68 coppie di corse/giorno
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Serie storica dei flussi veicolari su via Tirandi
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VIutazioe del traffico . attraversame_ntp S_:_ ezionid’indagine

N SR B el T (L e TR Ol Trefrgaes et Maga d 1 T I B

el

.

™ Fk e Il J " L i ]
-_, . ey ~ TR
i . = [
: o -8 |" .
4 gy B D TPk N o

A i fi4 ELIE i onesch Golt VSichindl SF S 7
- fm MRt . T Jﬁ -, 1 s - - [k " a
'.fh.T'npﬂ‘.lﬂlJ.ﬂ_ ]{.Men?a.: g, 7 3 : g & - . i .'.J\. -' 4 .-c“*‘i-

e




Valutazione del traffico di attraversamento N->S: 60-70%

123 flusso complessivo

123  attraversamento Collebeato+Capretti
123 attraversamento Collebeato

123 attraversamento Capretti

Collebeato
60% 220
132
via Capretti
61%
484
61% 294
60% 132
61% 162
via Casazza
14%
10%
20%
2%
via Campane
262 16%
42 9%
31 14%
11 4%
via Scuole via Tirandi
707 9% 555 25%
64 13% 140 29%
18 8% 40 18%
46 17% 100 38%

*Il 60% del traffico in ingresso da
Collebeato attraversa il quartiere.

*Il 61% del traffico in ingresso da via
Capretti attraversa il quartiere.

* Considerando che l'uscita di via Stretta
verso sud e quella di via Ferini verso est
non e stata monitorata, la componente
di attraversamento e stimata per difetto
(pit probabile 70%).

*la componente di attraversamento
proveniente da Collebeato Si
distribuisce abbastanza uniformemente
verso est (34% Casazza e Campane ) e
verso sud (26% Tirandi e Stretta).

*la componente di attraversamento
proveniente dalla Triumplina (via
Capretti) si concentra verso sud.
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Trafflco mdotto e percorS| di accessolusmt Paterlini (oggl)
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Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita
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Traffico indotto e ecorsi di accesolucta

- e < ) =3 S =
. . . . e e e : : s
Ori Martin — previsione 3 ru gy [OCQFTAT -

Tipologia del

Autovettura AV

— Autocarro AC

Autoarticolato AA

equivalenti

: N
M =
ologia del Coeff. di equivalenza
mezzo in auto

R

Autoarticolato AC

== 1 : >

Tz

sresca Goif Vaasar .

= Country Ges

'\_r’.'-_. -
-_1_.41‘_] Ir_"l-:;-,-cl i '_r,
2 3 a1 5" ]

Jf
e




Tafflco mdoo e percorS| dmccessolusmta - Palazzoll (oggl)

L i
--'I‘f'-:i‘TIT.—l-rr'-n:i{'.,ﬁ- r” rr.}g[”;u T

i Tipologia del spostamentl/glorno AT
: mezzo (in+out) 5 J\
""""‘" e
AutovetturaAV | 256 | |
| FurgoniF | 30 |
AutoarticolatoAA “
-_i

—=|

, A T ol e T - o = i, =
¥ : L 4 i » "l"'t' i "' 2 o S e i .E

Autovettura AV _.Jﬂ”i![‘l! {UHE'I_J_E‘“ﬂlD 7 A += . v ; o . A 'F”l'rg,j P .ﬁ:-..!r \ FNG

Autocarro AC £ I = ¥ ; : ] - ?

o= i " & £ 4 . “F £ a by 4 | ] b

e : _ N L2 : - 3 e e e T

g Autoarticolato AC [ 3 i 1 A 3 HLre J # . F‘“ {*P_V:J:.' &%
= T P : x 4, - L 1 - By

I . - - |

1. .\
'_‘—-...' \.l'H)

i
\ 74 Al i LM F e
B =ri '“i"' R A e 1"- -~ ;"f'

- ’“"':r e PaptP N, o et
ek - < S Y
- le'elf"i:rtl Mg, St e
7 2 EE T W A
ey 5 { re} / . g
N ot L S sy
RN T S R T
J L'.'_J-rl v J S o B
ne: .k i X
¥ =, e ¥ = r
T oy Hocacy e 5y
S5 q} _ X gl
By .#.. T 27 4 T h
s 10T s o T, iz =0ty
T o adon! i ey A S i
Broscia Golf ‘VialFee, & R R
] e = & ' f o
Louniryt:lub - - 3 oy A i é"k
g ¥ - ey | - Y -y
y e, F 4 % -h{\:ﬁ" '-..
T B T T O T S
--1:5.‘-' -, B { o W W
iy - el o
S Ll T g .
—i;a J c-:.-'_“:’_ "r;l"""'-.“"’ -:"iE Ty
‘Je £ -‘E’F'-q 2 ...::." P .;..;i'-.; ;_7 ; ,
¥ = e ~Percors del|
S & F - t L ¥ 1y " ) P
s AP a
_ i / cesso
o {5 Ifr iy =
R el e W " | SO
o S -
N 1
L ARG ,
o P ) v F



Tafflco mdoo e percorS| dmccessolusmta - Palazzoll (oggl)
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PIANO OBIETTIVI E INTERVENTI SULLA MOBILITA’
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Ipotesi di inserimento della “bretella sud”
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Ipotesi di inserimento della “bretella nord”
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o Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto

Assegnazione e confronto con rilievo
Rosso: rilievo
Blu: assegnazione

@LLHJ@ (Licensed to Brescia Mobilit.




Scenario SDF

Assegnazione e confronto con rilievo

Rosso: rilievo

Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto

Blu: assegnazione
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Variazioni dei flussi con “bretella sud”

Differenza SDF-Bretella Sud
Verde: diminuzione di traffico

Rosso: aumento di traffico =0 -18 -aw
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Variazioni dei flussi con “bretella nord” \
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Verde: diminuzione di traffico
Rosso: aumento di traffico
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Utilizzo “bret @IIa sud”
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Utilizzo “bretella nord”

17.43 17.43

17.43

20,54
21,98
i =]
> ~
%
=]
5
4
P
@
;\:-{ .

}1iq

a 037 1

‘r‘:_,
oy

A
|
|

19705 v s
| )
~J
15‘
“ore
. ) \
7
9
\ean

0.06 Lty
— f\_-/)’
o S
= (o]
Lry
= 3= <
o ") \be ﬂqﬁ
\-\_2_.[3{9__:_/
Fig
wy
Ly
22 99.72

/ r‘l-_?
o




	1 PREMESSA
	2013-15-Paterlini-Milesi_integrazione_maggio2014_rev00_bozza-compresso.pdf
	Piano attuativo per l’insediamento di attività industriale�in zona produttiva esistente nel quartiere Casazza�STUDIO DELLA MOBILITA’
	Localizzazione dell’intervento�
	Previsioni Urbanistiche
	Trasporto pubblico  - linea 11 – 68 coppie di corse/giorno�
	Flussi veicolari giornalieri attuali e percentuale mezzi pesanti �
	Serie storica dei flussi veicolari su via Tirandi�
	Valutazione del traffico di attraversamento NS: sezioni d’indagine�
	Valutazione del traffico di attraversamento NS: 60-70% �
	Traffico indotto dalle principali attività produttive �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Paterlini (oggi) �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Milesi (previsione) �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Valle D’oro (oggi) �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Valle D’oro (previsione) �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Palazzoli (oggi) �
	Traffico indotto e percorsi di accesso/uscita – Palazzoli (oggi) �
	PIANO OBIETTIVI E INTERVENTI SULLA MOBILITA’�
	Diapositiva numero 19
	Diapositiva numero 20
	Diapositiva numero 21
	Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto
	Ora di punta del mattino feriale: stato di fatto
	Variazioni dei flussi con “bretella sud”
	Variazioni dei flussi con “bretella nord”
	Utilizzo “bretella sud”
	Utilizzo “bretella nord”


