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Dagli studi al progetto

Arch. Matteo Dondè
Progettista incaricato
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AREA INTERVENTO

Si tratta di una strada classificata come Strada 
Urbana di Quartiere (tipo E) con andamento 
che si sviluppa da nord a sud di accesso al ring. 

Una via molto frequentata caratterizzata da un 
flusso di traffico medio di circa 16.000 veicoli 
giornalieri (dato medio rilevato dalle spire anno 2019).
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AREA INTERVENTO

L’area oggetto d’intervento è 
compresa tra via Montello e via 
Pastrengo e comprende le aree di 
intersezione con le via trasversali.

Alcuni dati sintetici circa l’area di 
progetto:
❖ LUNGHEZZA – 550 m
❖ SUPERFICIE – 18.000 mq di cui 

8.000 mq sono adibiti a sede 
stradale
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OBIETTIVI E VINCOLI PROGETTUALI

❖ Miglioramento sicurezza stradale

❖ Migliorare la vivibilità delle aree pedonali
rimuovendo la sosta dai marciapiedi e 
individuazione di soluzioni compensative

❖ Migliorare la ciclabilità

❖ Salvaguardia del patrimonio arboreo

❖ Miglioramento della permeabilità

❖ Miglioramento della gestione dello spazio 
pubblico
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VIA VENETO: LO STATO DI FATTO
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VIA VENETO: LO STATO DI FATTO
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VIA VENETO: LO STATO DI FATTO
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VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA SANT’EUSTACCHIO

VIA MONTE GRAPPA (ovest) VIA MONTE GRAPPA (est)



VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA MONTE NERO (ovest) VIA MONTE NERO (est)



VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA TOMMASEO (ovest) VIA TOMMASEO (est)



VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA MONTE ORTIGIA VIA ROSSETTI



VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA MONTELLO



VIA VENETO: RILIEVO E SOSTA
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VIA VENETO

TOTALE STALLI REGOLARI IN CARREGGIATA: 74

TOTALE STALLI IRREGOLARI SU MARCIAPIEDE: 210

TOTALE STALLI DI SOSTA: 284



VIA VENETO: LO SPAZIO PUBBLICO
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DISTRIBUZIONE SPAZIO PUBBLICO

28%

CARREGGIATA STRADALE

44%

SOSTA

28%

SPAZIO CONDIVISO PEDONI/BICI/AUTO

__________________________________

72%

dedicato alle AUTOMOBILI

28%

dedicato ai PEDONI e ai CICLISTI

(ma condiviso con le auto)



COMPARTO DI VIA VENETO: SOSTA
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VIA VENETO: CRITICITÀ
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VIA VENETO: CRITICITA’
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Verde pubblico e alberature

TOTALE: 129 alberi



VIA VENETO: CRITICITA’
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Verde pubblico e alberature



VIA VENETO: CRITICITA’
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Incidentalità

Quinquennio 2015-2020
106 incidenti
hanno provocato 84 feriti
e hanno coinvolto 19 pedoni
12 coinvolti in corrispondenza delle 
intersezioni 
7 lungo strada/marciapiede

Media per ogni anno
21 incidenti
17 feriti di cui 4 pedoni



VIA VENETO: CRITICITA’
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Incidentalità e incroci



VIA VENETO: CRITICITA’
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Incidentalità e sosta irregolare



VIA VENETO: CRITICITA’
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Sosta sui marciapiedi, inquinamento acustico e dell’aria, 
presenza di attività commerciali e residenze, qualità dei percorsi



LA QUESTIONE DELLA SICUREZZA
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LA QUESTIONE SICUREZZA
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Da uno studio condotto dai ricercatori olandesi
Piet Rietveld e Vanessa Daniel emerge che

il principale deterrente all’utilizzo della bicicletta e della 
mobilità pedonale è proprio la scarsa sicurezza stradale
il rischio di essere coinvolti in un incidente stradale è 
percepito al punto tale da convincere molti potenziali ciclisti
a lasciare a casa la bici per utilizzare anche loro 
l’automobile.

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856404000382



LA QUESTIONE SICUREZZA
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I pericoli del traffico frenano lo sviluppo dei bambini

Il movimento è alla base della vita di relazione e 
permette all’individuo di entrare in rapporto coi 
suoi simili, con l’ambiente circostante e col mondo 
degli oggetti

Nel bambino la motricità è una necessità vitale, 
importante per uno sviluppo psicofisico armonico

Ma la cultura della macchina ha portato l’uomo ad 
uno stato di sedentarietà cronica e il bambino è 
diventato “un bambino seduto”



LA QUESTIONE SICUREZZA
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I pericoli del traffico frenano lo sviluppo dei bambini



LA QUESTIONE SICUREZZA
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I genitori italiani accompagnano i propri 
figli a scuola molto di più rispetto agli altri 
Paesi

Lo conferma anche lo studio dell’Istc-Cnr 
promosso dal Policy Studies Institute di 
Londra — un’indagine che riguarda 15 Paesi 
del mondo, tra cui Italia e Germania

Ebbene, l’autonomia di spostamento dei 
bambini italiani nell’andare a scuola è 
passata dall’11% nel 2002 al 7% nel 2010

Per fornire un metro di paragone 
l’autonomia dei bimbi inglesi è al 41% e 
quella dei tedeschi al 40%



LA QUESTIONE SICUREZZA
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Niels Egelund, professore alla Università di 
Aarhus in Danimarca, ha realizzato uno studio 
su 19.527 studenti di età compresa tra 5 e 19 
anni.

E’ stato consegnato a tutti un questionario 
appena entrati nella classe. 

I risultati: gli studenti che hanno fatto il viaggio 
da soli hanno risposto al questionario molto 
meglio  di quelli che sono stati accompagnati 
in auto o con i mezzi pubblici.

Chi va a scuola in autonomia, a piedi o in 
bicicletta, ha maggiore capacità di 
apprendimento e di concentrazione



EFFICIENZA DEL SISTEMA 
MOBILITÀ
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EFFICIENZA DEL SISTEMA MOBILITÀ
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Secondo una ricerca europea:
• La macchina è parcheggiata per il 92% del tempo
• Si trascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio
• Di media, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone
• Il 40% dei tragitti effettuati in auto è inferiore ai 3 Km, il 

60% inferiore ai 5 Km



EFFICIENZA DEL SISTEMA MOBILITÀ
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EFFICIENZA DEL SISTEMA MOBILITÀ



ESEMPI VIRTUOSI
Tendenze nelle città europee
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee
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https://www.ilsole24ore.com/art/dopo-covid-vogliamo-piu-verde-svago-e-coworking-entro-15-minuti-casa-AD8t3f3

In generale tutti gli intervistati nelle 
diverse città europee hanno 
riconosciuto dei miglioramenti 
durante la pandemia espressi dal 
meno traffico (37%) e con la 
riduzione dell’inquinamento 
atmosferico (30%).



PEDONALITA’ E CICLABILITA’
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Organizzazione Mondiale della Sanità (OMS):
8 idee per rendere le città «camminabili»



PEDONALITA’ E CICLABILITA’
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Organizzazione Mondiale della Sanità (OMS):
8 idee per rendere le città «camminabili»

3- Sedute ogni 100 metri
Le sedute per riposare favoriscono l’andare a piedi, specialmente per gli 
anziani. Il materiale più adeguato è il legno. Devo essere collocate ogni 
100m circa.



ESEMPI VIRTUOSI
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Aumentare la socialità, la convivialità e qualità urbana



ESEMPI VIRTUOSI
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Aumentare la socialità, la convivialità e qualità urbana



ESEMPI VIRTUOSI
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Aumentare la socialità, la convivialità e qualità urbana



ESEMPI VIRTUOSI
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Aumentare la socialità, la convivialità e qualità urbana



ESEMPI VIRTUOSI
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Come spesso accade in questi casi, i benefici ambientali si accompagnano a quelli 
economici: la riqualificazione portata dal corridoio verde tra Milano e Monza 
farebbe aumentare il valore del patrimonio immobiliare in una percentuale 
compresa tra il 12 e il 23 per cento, mentre il giro di affari delle attività 
commerciali sparse lungo il percorso potrebbe aumentare di una quota tra il 35 e 
il 55 per cento

Lo studio Bikenomist - Pirelli - Univ. Bicocca di Milano

https://www.pirelli.com/global/it-it/road/la-ciclovia-mi-mo-la-prima-greenway-metropolitana-al-mondo



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città metropolitane
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https://www.ansa.it/canale_lifestyle/notizie/tempo_libero/2021/01/29/new-york-citta-senza-auto-lultima-sfida-di-de-
blasio_65fcd64b-e87f-4cd5-8516-52a965314d98.html



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Amsterdam
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ESEMPI VIRTUOSI

Redistribuzione (democrazia) dello spazio pubblico
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ESEMPI VIRTUOSI
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DISTRIBUZIONE SPAZIO PUBBLICO

72%

dedicato alle AUTOMOBILI

28%

dedicato ai PEDONI e ai CICLISTI

(ma condiviso con le auto)

Redistribuzione (democrazia) dello spazio pubblico



ESEMPI VIRTUOSI
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Tendenze nelle città europee: Parigi



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Parigi
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GREENING per garantire maggior permeabilità del suolo, ridurre le isole di calore,
accrescere verde e relazioni di prossimità, risparmiare energia



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Parigi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Parigi
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Il nuovo limite di 30 km/h, in 
vigore nelle strade di Parigi dal 
30 agosto 2021

Sondaggio (1000 intervistati):

61% favorevoli alla limitazione di 
velocità a 30km/h in tutta Parigi

78% favorevoli alle piste ciclabili



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona
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Le celebri zone pedonali della capitale catalana 
si stanno espandendo fino a coprire la maggior 
parte del centro città, ha annunciato il sindaco 
Ada Colau

Ora la capitale catalana ha in programma un 
importante ridimensionamento dell'idea: nel 
prossimo decennio, Barcellona convertirà 
l'intera rete centrale in un'area più verde e 
pedonale quasi totalmente priva di auto.

https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-11/barcelona-s-new-car-free-superblock-will-be-big



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona

55



ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città europee: Barcellona
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Lo studio pubblicato, che ha avuto la collaborazione dell'Agenzia per la sanità pubblica di Barcellona 
(ASPB) e BCNecologia, è il primo a stimare gli impatti sulla salute di questo progetto di intervento urbano 
e sui trasporti.

Le stime che ne derivano indicano che il progetto originario delle “superillas”, se esteso a tutta la città, 
potrebbe:
✔prevenire 667 morti premature all'anno
✔aumentare l'aspettativa di vita di quasi 200 giorni in media a persona
✔consentire un risparmio economico annuo di 1,7 miliardi di euro

I benefici per la salute più notevoli sarebbero derivati dalla riduzione:
✔dei livelli di inquinamento atmosferico (291 morti premature prevenibili ogni anno)
✔del rumore del traffico (163 morti premature prevenibili ogni anno)
✔dalla mitigazione degli effetti dell'isola di calore (117 morti premature prevenibili ogni anno)

Con la realizzazione del progetto nella sua interezza:
✔i livelli medi annui di inquinamento atmosferico da NO2 sarebbero ridotti del 24%
✔i livelli di rumore del traffico diminuirebbero del 5,4%

https://www.elperiodico.com/es/sanidad/20190909/bcn-evitaria-700-muertes-anuales-prematuras-con-el-

despliegue-de-las-500-superilles-7620176



ESEMPI VIRTUOSI
Tendenze nelle città italiane
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano via Paolo Sarpi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano via Paolo Sarpi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano via Paolo Sarpi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano via Paolo Sarpi

«Paolo Sarpi, come via Dante dieci anni fa, è la 
dimostrazione che la pedonalizzazione porta vantaggi ai 
commercianti», spiega Luca Tamini, professore di 
Urbanistica al Politecnico di Milano che ha seguito da 
vicino gli interventi di riqualificazione dell’area. 
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano p.za San Luigi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano p.za San Luigi
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ESEMPI VIRTUOSI

Tendenze nelle città italiane: Milano scuola Parco Trotter
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IL PROGETTO DI 
RIQUALIFICAZIONE

DI VIA VENETO
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IL PROGETTO

LE INVARIANTI:

LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI

LA SICUREZZA STRADALE
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IL PROGETTO
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Incidentalità

Quinquennio 2015-2020
106 incidenti
hanno provocato 84 feriti
e hanno coinvolto 19 pedoni
12 coinvolti in corrispondenza delle 
intersezioni 
7 lungo strada/marciapiede

Media per ogni anno
21 incidenti
17 feriti di cui 4 pedoni



IL PROGETTO
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0 100 200 300 400 500 600

Fuoriuscita, sbandamento

Caduta da veicolo

Investimento di pedoni

Scontro frontale

Scontro frontale-laterale

Scontro laterale

Tamponamento

Urto con ostacoli

Urto con veicolo in fermata

Urto con veicolo in sosta

Cause

91%

9%

Incidenti

Nodo Rettilineo

L’esempio di Reggio Emilia:
Incidentalità con coinvolgimento di pedoni e ciclisti nel triennio 2015-2017

LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Monte Grappa (stato di fatto)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Monte Grappa (progetto) 



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI
RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA

Uno dei motivi più frequenti di 
mortalità dei ciclisti è rappresentato 
dal conflitto esistente tra i veicoli in 
svolta a destra, sia per il frequente 
‘taglio della strada’ dei ciclisti da parte 
degli automobilisti, sia per il 
restringimento degli spazi laterali 
causati dai rimorchi del veicoli pesanti 
in svolta

Si tratta di
rendere più severi
i raggi di curvatura
per rallentare i veicoli in 
svolta



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI
ATTRAVERSAMENTI PEDONALI RIALZATI
(prima e dopo)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Monte Nero (stato di fatto)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Monte Nero (progetto)



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI
AMPLIAMENTO DEI GOLFI



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Tommaseo (stato di fatto)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via Tommaseo (progetto)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via F.lli Rossetti (stato di fatto)



IL PROGETTO
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LA MESSA IN SICUREZZA DEGLI INCROCI: via F.lli Rossetti (progetto)



IL PROGETTO
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LE INVARIANTI:
FAVORIRE LA PEDONALITA’ E LA CICLABILITA’



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Rendere piacevole camminare e andare in bicicletta
Aumentare la socialità, la convivialità, la qualità urbana



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Rendere piacevole camminare e andare in bicicletta
Aumentare la socialità, la convivialità, la qualità urbana



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Aumentare la socialità e la convivialità urbana
Favorire il commercio locale



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Aumentare la socialità e la convivialità urbana
Favorire il commercio locale



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Aumentare la socialità e la convivialità urbana



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Socialità e la convivialità urbana
Spazi e giochi per i bambini



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Socialità e convivialità urbana 
La biblioteca di quartiere



SOLUZIONI PROGETTUALI
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Qualità urbana
Street art – interventi artistici



SOLUZIONI PROGETTUALI

90

LE INVARIANTI:
DEPAVIMENTAZIONE E «GREENING»

«Green Alleys» per garantire maggior permeabilità del suolo, ridurre le isole 
di calore, accrescere verde e relazioni di prossimità, risparmiare energia



SOLUZIONI PROGETTUALI
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DEPAVIMENTAZIONE E «GREENING»

RIDUZIONE DELLE 
SUPERFICI NON 
PERMEABILI

UTILIZZO DI 
PAVIMENTAZIONI 
DRENANTI



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LE INVARIANTI:
ILLUMINAZIONE PUBBLICA



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LE INVARIANTI:
ILLUMINAZIONE PUBBLICA



SOLUZIONI PROGETTUALI
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LE INVARIANTI:
ILLUMINAZIONE PUBBLICA

Tra i servizi “smart city” che possono offrire i nuovi pali intelligenti, troviamo:

• sistemi di videosorveglianza urbana e sicurezza pubblica (per l’assistenza in momenti di 
emergenza)

• sistemi di controllo del traffico e di gestione dei parcheggi

• sistemi di collegamento Wi-Fi

• sistemi per il controllo della raccolta dei rifiuti urbani

• possono inoltre trasformare in colonnine per la ricarica di veicoli elettrici



IL PROGETTO
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LE INVARIANTI:
GESTIONE DELLA SOSTA



LO STATO DI FATTO
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GESTIONE DELLA SOSTA



LO STATO DI FATTO
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VIA VENETO

TOTALE STALLI REGOLARI IN CARREGGIATA: 74

TOTALE STALLI IRREGOLARI SU MARCIAPIEDE: 210

TOTALE STALLI DI SOSTA: 284



SOLUZIONI PROGETTUALI
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GESTIONE DELLA SOSTA:
ALTERNATIVE DI REGOLAMENTAZIONE 
(per aumentare la rotazione durante le ore diurne)

✔SOSTA A TEMPO (disco orario 1h, 2h, …)

✔SOSTA A PAGAMENTO (tariffa crescente all’aumentare dei tempi di sosta, …)

▪ METODI DI PAGAMENTO:

• APP
• ABBONAMENTI
• PARCOMETRI
• SMS

✔PARCHEGGIO PER RESIDENTI (senza limiti di tempo, con tariffe più convenienti come permessi 

mensili o annuali di parcheggio, …)



SOLUZIONI PROGETTUALI
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GESTIONE DELLA SOSTA: UN ESEMPIO DI SUCCESSO

Il piano sosta compie due anni di vita e sembra inizi a soddisfare i fruitori della città. Posti auto 
più facili da trovare, maggiore rotazione sugli stalli, realizzazione di metodi di pagamento 
innovativi e a portata di click, introduzione del Green go bus sono alcuni degli ingredienti che 
fanno dire all'amministrazione comunale di «essere sulla buona strada». Ma non ci si ferma 
all'esistente. Da palazzo Manfredi si annunciano entro un paio di mesi nuove introduzioni ad alta 
tecnologia. 



IL PROGETTO
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RIQUALIFICAZIONE DI VIA VENETO E STALLI DI 
SOSTA
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Via Monte Grappa

P.le Vittorio Veneto

TOTALE STALLI DI SOSTA:

6 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA:

0 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Monte Grappa

P.le Vittorio Veneto

TOTALE STALLI DI SOSTA: 14

+ 8 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA: 14

+ 14 REGOLARI IN CARREGGIATA
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IL PROGETTO

FERMATE DEL TRASPORTO PUBBLICO E NUOVE PENSILINE
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Via Monte Grappa

Via Monte Nero

TOTALE STALLI DI SOSTA:

11 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA:

6 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Monte Grappa

Via Monte Nero

TOTALE STALLI DI SOSTA: 13

+ 2 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA: 10

+ 4 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Tommaseo

Via Monte Nero

TOTALE STALLI DI SOSTA:

4 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA:

7 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Tommaseo

Via Monte Nero

TOTALE STALLI DI SOSTA: 8

+ 4 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA: 8

+ 1 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Tommaseo

Via F.lli Rossetti

TOTALE STALLI DI SOSTA:

6 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA:

5 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Tommaseo

Via F.lli Rossetti

TOTALE STALLI DI SOSTA: 10

+ 4 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA: 10

+ 5 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Montello

Via F.lli Rossetti

TOTALE STALLI DI SOSTA:

14 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA:

15 REGOLARI IN CARREGGIATA
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Via Montello

Via F.lli Rossetti

TOTALE STALLI DI SOSTA: 18

+ 4 REGOLARI IN CARREGGIATA

TOTALE STALLI DI SOSTA: 18

+ 3 REGOLARI IN CARREGGIATA
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IL PROGETTO

PROGETTO VIA VENETO

STALLI DI SOSTA: 129 (+ 55)

RIFACIMENTO MARCIAPIEDI: 7.300 mq

RIFACIMENTO MANTO STRADALE: 6.900 mq

VERDE PUBBLICO: + 2.400 mq

ALBERATURE: + 40

PALI ILLUMINAZIONE: 52



VIA VENETO: STATO DI FATTO
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DISTRIBUZIONE SPAZIO PUBBLICO

72%

dedicato alle AUTOMOBILI

28%

dedicato ai PEDONI e ai CICLISTI

(ma condiviso con le auto)

Redistribuzione (democrazia) dello spazio pubblico



VIA VENETO: IL PROGETTO
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DISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO

28%

CARREGGIATA STRADALE

12%

SOSTA

20%

VERDE PUBBLICO

12%

PISTA CICLABILE

28%

PERCORSO PEDONALE



VIA VENETO: IL PROGETTO
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DISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO

40%

dedicato alle AUTOMOBILI

40%

dedicato a PEDONI e CICLISTI

20%

dedicato al VERDE PUBBLICO



IL PROGETTO
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GESTIONE DELLA SOSTA

200m

3 min a piedi



IL PROGETTO
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SENSI UNICI E NUOVI STALLI DI SOSTA

STALLI DI SOSTA

STATO DI FATTO: 433

STATO DI PROGETTO: 568

DIFFERENZA: + 135
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Monte Grappa

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 20

STATO DI PROGETTO 26

DIFFERENZA +6

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 25

STATO DI PROGETTO 35

DIFFERENZA +10
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IL PROGETTO

MODERAZIONE DELLE VELOCITA’



121

IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Pasubio e via Monte Santo

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 26

STATO DI PROGETTO 34

DIFFERENZA +8

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 27

STATO DI PROGETTO 27

DIFFERENZA +0
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Monte Nero

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 24

STATO DI PROGETTO 27

DIFFERENZA +3

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 23

STATO DI PROGETTO 26

DIFFERENZA +3
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Pasubio e via Monte Santo 

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 15

STATO DI PROGETTO 19

DIFFERENZA +4

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 8

STATO DI PROGETTO 19

DIFFERENZA +11
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Tommaseo

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 20

STATO DI PROGETTO 27

DIFFERENZA +7

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 19

STATO DI PROGETTO 24

DIFFERENZA +5
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Pasubio

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 21

STATO DI PROGETTO 31

DIFFERENZA +10
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Rossetti

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 11

STATO DI PROGETTO 15

DIFFERENZA +4

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 7

STATO DI PROGETTO 9

DIFFERENZA +2
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Pasubio

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 40

STATO DI PROGETTO 51

DIFFERENZA +11



128

IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Monte Grappa

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 15

STATO DI PROGETTO 25

DIFFERENZA +10
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Monte Nero

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 19

STATO DI PROGETTO 23

DIFFERENZA +4
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Tommaseo

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 22

STATO DI PROGETTO 35

DIFFERENZA +13
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Tommaseo

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 39

STATO DI PROGETTO 58

DIFFERENZA +19
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Pavoni

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 24

STATO DI PROGETTO 33

DIFFERENZA +9
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI: via Ortigara

STALLI DI SOSTA:

STATO DI FATTO 28

STATO DI PROGETTO 24

DIFFERENZA -4
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IL PROGETTO

PROGETTO PER LE STRADE LATERALI

RIFACIMENTO MARCIAPIEDI: 11.600 mq

AMPLIAMENTO MARCIAPIEDI: + 920 mq

VERDE PUBBLICO: + 1.650 mq

ALBERATURE: + 140

STALLI DI SOSTA: 568 (+ 135)
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IL PROGETTO

TOTALE STALLI DI SOSTA ATTUALI:

284 

di cui 210 su marciapiede

STALLI DI SOSTA DI PROGETTO (in carreggiata):

129 (+55)

STALLI DI SOSTA DI PROGETTO (nelle vie laterali entro i 200m):

568 (+135)

TOTALE STALLI DI SOSTA DI PROGETTO COMPARTO VIA VENETO:

264



VIA VENETO: IL PROGETTO
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CRONOPROGRAMMA E RISORSE ECONOMICHE

Completamento Progetto di Fattibilità Tecnico Economica

Dicembre 2021

Approvazione Progetto Definitivo-Esecutivo

Primavera 2022

Realizzazione interventi

Tarda Primavera 2022 – Fine 2022

Budget a disposizione

3.000.000 Euro



Il gruppo di lavoro

Federico Manzoni
Assessore alle politiche della mobilità e ai servizi istituzionali.

Stefano Sbardella

Responsabile Settore Mobilità Eliminazione Barriere 
architettoniche e trasporto pubblico

Nadia Bresciani e Michele Mombelli

Ufficio Tecnico – Settore Mobilità

supervisione e supporto tecnico al processo

Elena Pivato e Giovanni Chinnici

Urban Center Brescia

impostazione metodologica del processo di condivisione e  
facilitazione degli incontri

Matteo Dondè

architetto  incaricato per le analisi e le elaborazioni progettuali
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Per informazioni

Ufficio Mobilità
Sede: via Marconi 12

Email: mobilita@comune.brescia.it

Tel: 030/2977338-349

Urban Center
Sede: via Moretto 78

Email: urbancenter@comune.brescia.it

Tel: 030/2978770-1-2
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